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No transporte ferroviario, foram empre
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la Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

IBGE reiine diferentes modais para
mapear a logistica de transportes

As informacoes
utilizadas foram
organizadas em
dois grandes grupos

A pesquisa Logistica dos
Transportes 2024, desenvolvi-
da pelo IBGE no ambito da sé-
rie Redes e Fluxos do Territdrio,
consolida informacdes de diver-
sas instituicbes para retratar a
infraestrutura logistica brasilei-
ra e os fluxos de cargas que co-
nectam municipios, regides e
paises. O estudo, divulgado na
semana passada, integra dados
de infraestrutura e de movimen-
tacao de mercadorias, oferecen-
do uma visao abrangente da cir-
culacao de insumos, produtos e
cargas pelo territério nacional.
As informacdes sao da Agéncia
de Noticias do IBGE.

As informacdes utilizadas fo-
ram organizadas em dois gran-
des grupos. O primeiro relne
dados sobre a infraestrutura de
transportes, incluindo rodovias,
ferrovias, aeroportos, portos e
dutovias. O segundo contempla

os fluxos de carga, construidos
a partir de registros administra-
tivos de agéncias reguladoras e
de estudos especializados, como
o Plano Nacional de Contagem de
Trafego (PNCT), do Departamen-
to Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT).

No transporte ferroviario fo-
ram empregadas as Declara-
¢oes de Rede (DRs) disponibili-
zadas pela Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT),
que contém informagoes técnico-
-operacionais das concessiona-
rias ferroviarias. O levantamento
considerou linhas férreas, termi-
nais e patios de carga referentes
a 2023, complementados por da-
dos de 2024 quando disponiveis.

No modal rodoviario, a pes-
quisa utilizou a base geométri-
ca do Sistema Nacional Viario
(SNV), disponibilizada pelo DNIT,
em conjunto com dados de con-
tagem de trafego e registros de
operacoes de transporte de car-
gas. Também foram incorpora-
das informagbes sobre sedes
municipais divulgadas pelo IBGE,
fundamentais para a analise dos

fluxos de mercadorias entre dife-
rentes localidades.

A infraestrutura aeroportua-
ria foi representada a partir dos
aer6dromos civis cadastrados e
homologados pela Agéncia Na-
cional de Aviacdo Civil (Anac). As
bases nacionais foram comple-
mentadas por dados georrefe-
renciados da plataforma interna-
cional OurAirports, permitindo a
visualizacao das conexoes de car-
ga entre o Brasil e outros paises.

No caso das dutovias, o estu-
do utilizou uma base consolidada
disponibilizada pelo Ministério
dos Transportes, contemplando
oleodutos, gasodutos, minero-
dutos e aquedutos. Para ampliar
a compreensao da dinamica lo-
gistica ligada ao setor energético,
foram agregadas informacoes da
Empresa de Pesquisa Energética
(EPE) sobre refinarias, blocos de
exploracao de petréleo e unida-
des de processamento de gas.

Ja a infraestrutura aquaviaria
foi construida com base nas infor-
macoes da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq)
e do Observatdrio Nacional de

Transportes e Logistica (ONTL).
O levantamento inclui portos or-
ganizados e terminais de uso pri-
vado (TUP), além das conexdes
entre instalacdes brasileiras e
portos internacionais.

Além de mapear a infraes-
trutura disponivel, a pesquisa
buscou representar os fluxos de
cargas que percorrem o territorio
brasileiro. Nos modais ferroviario
e aquaviario, os dados abrangem
a totalidade dos fluxos registra-
dos pelas respectivas agéncias
reguladoras, com detalhamento
das mercadorias transportadas.

No transporte ferroviario,
foram utilizados registros do
Cadastro Ferroviario Nacional
(Cafen) e do Sistema de Acompa-
nhamento e Desempenho Ope-
racional das Concessionarias
(Siade), da ANTT. As informacoes
permitem acompanhar, por ori-
gem e destino, a movimentacgao
de cargas entre estacoes, termi-
nais e patios ferroviarios, identi-
ficando os principais corredores
logisticos do Pais.

No modal rodoviario, os pes-
quisadores combinaram duas

fontes complementares: os re-
sultados do Plano Nacional de
Contagem de Trafego (PNCT) e
os registros do sistema de Paga-
mento Eletronico de Frete (PEF). A
contagem volumétrica possibilita
estimar a intensidade do trafego
de veiculos pesados em diferen-
tes trechos da malha rodoviaria,
enquanto os dados do PEF permi-
tem analisar as operacoes reali-
zadas por Transportadores Auto-
nomos de Carga (TAC).

Para destacar os principais
eixos de circulacao, o IBGE agru-
pou os veiculos de carga em duas
categorias: caminhoes de até cin-
o eixos e veiculos com seis ou
mais eixos. A classificagao possi-
bilita identificar tanto os trechos
utilizados para cargas diversifi-
cadas quanto aqueles associa-
dos ao transporte de grandes vo-
lumes de commodities agricolas
€ minerais.

Os registros do Pagamento
Eletronico de Frete também ser-
viram para construir matrizes ori-
gem-destino dos fluxos rodovia-
rios de mercadorias. Embora nao
informem o volume efetivamente
transportado, os dados revelam
a intensidade das relacoes logis-
ticas entre municipios e permi-
tem identificar importantes areas
de producao, armazenamento
e distribuicao.

No transporte aéreo, os flu-
xos foram elaborados com base
nos registros de movimentacao
de carga da ANAC. As informa-
¢oes contemplam rotas nacionais
e internacionais e apresentam o0s
volumes transportados em tone-
ladas, embora sem detalhamen-
to do tipo de mercadoria.

Ja no modal aquaviario, a
principal fonte utilizada foi o Sis-
tema de Desempenho Portuario
(SDP), da Antaq. O sistema red-
ne informacdes sobre origem e
destino das cargas, modalida-
de de navegacao e classificacao
das mercadorias segundo a No-
menclatura Comum do Mercosul
(NCM), permitindo analises deta-
lhadas da movimentacao portua-
ria brasileira.

Como resultado do trabalho,
foram produzidos 32 mapas te-
maticos sobre o transporte de
cargas, incluindo trés mapas
multimodais que apresentam os
fluxos de mercadorias estratégi-
cas para a economia brasileira.
Todo esse contedido esta disponi-
vel na Plataforma Geografica In-
terativa (PGl) do IBGE.
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INFRAESTRUTURA

RSC-453 e ERS-122 recebem RS 610 milhoes

ULGACAO/JC

Concessionaria CSG
anuncia que fara

seu maior ciclo de
investimentos em
infraestrutura rodoviaria
na Serra Gaicha

As obras de duplicacao da
RSC-453, entre Garibaldi e Farrou-
pilha, tiveram inicio na primeira
quinzena de julho e marcam mais
um avanco no pacote de investi-
mentos em infraestrutura viaria
da Serra Galcha. Anova frente de
trabalho se soma as obras de du-
plicagao da ERS-122, no contorno
Norte de Caxias do Sul, iniciadas
em marco deste ano, totalizando
mais de R$ 610 milhdes em inves-
timentos da CSG nas duas rodo-
vias, segundo informagoes divul-
gadas pela concessionaria.

De acordo com a empresa,
as intervencdes representam o
maior conjunto de obras estru-
turantes atualmente em execu-
¢do nas rodovias concedidas da
Serra Gadcha, com foco na am-
pliacao da capacidade viaria, na
seguranca dos usuarios e no for-
talecimento da logistica regio-
nal. Os dois empreendimentos
somam quase 29 quildmetros de
novas pistas duplicadas, a im-
plantacao de sete viadutos, trés
pontes, seis passarelas e mais de
11 quildmetros de vias marginais.
As obras contemplam ainda qua-
se 19 quildometros de calcadas e
intersecdes projetadas para am-

AVIACAO

Crescimento da carga aérea revela nova

O crescimento de 43% nas
exportacoes brasileiras pelo mo-
dal aeroviario no primeiro trimes-
tre de 2026 reacende o debate
sobre a transformacao da logis-
tica aérea no Pais. O avanco evi-
dencia como o modal aeroviario,
antes associado principalmente
a cargas urgentes e operacdes
pontuais, passou a ocupar uma
funcao cada vez mais estratégica
nas cadeias produtivas de maior
valor agregado.

Impulsionada pela demanda
internacional, pelo avanco do co-
mércio eletronico e pelo aumen-
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pliar a capacidade das rodovias e
reduzir conflitos de trafego.

No contorno Norte da ERS-
122 circulam cerca de 20 mil
veiculos por dia, enquanto a
RSC-453 recebe mais de 16 mil
veiculos diariamente, desempe-
nhando papel fundamental para
o transporte de cargas, o deslo-
camento de trabalhadores e a in-
tegracao entre municipios da Ser-
ra Galcha. O diretor-presidente
da CSG, Ricardo Peres, destaca
que os investimentos represen-
tam um novo momento para a in-

to da participacdo das aeronaves
cargueiras, a carga aérea ganha
relevancia em setores que de-
pendem de rapidez, seguranca
e previsibilidade, como tecnolo-
gia, farmacéutico, eletronicos e
componentes industriais. Em um
mercado global cada vez mais
integrado, a capacidade de en-
tregar produtos com agilidade
passou a ser um diferencial com-
petitivo para empresas e paises.

Na avaliagao da Fundacao
Memoria do Transporte (FuM-
Tran), esse movimento represen-
ta uma mudanca importante na
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RSC-453 recébe mais de 16 mil veiculos diariamente e é estratégica para 6 transporte de cargas

fraestrutura rodoviaria da regiao.

As obras seguem as diretri-
zes estabelecidas no Contrato
de Concessao e no Programa de
Exploracdo da Rodovia (PER), e
contemplam solucdes técnicas
desenvolvidas a partir de estu-
dos de capacidade operacional,
seguranca viaria, fluidez do trafe-
go, topografia, impactos ambien-
tais e necessidades de mobilida-
de regional.

Na RSC-453, entre Garibaldi e
Farroupilha, a CSG investe apro-
ximadamente R$ 380 milhdes na
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duplicacao de 17,96 quilometros
da rodovia, entre os km 101,4 e
119,3. O empreendimento con-
templa ainda a implantagao de
8,66 quilometros de vias margi-
nais, 13,5 quildmetros de calca-
das, cinco viadutos e duas pon-
tes. A obra inclui a construcao
de trés passarelas, 24 pontos de
onibus e nove intersecoes, duas
faixas de rolamento por sentido
e acostamentos de 2,5 metros em
toda a extensao duplicada.

As intervencoes foram proje-
tadas para reorganizar os aces-

s0s ao longo do trecho, com a
constru¢ao de novos dispositivos
em pontos estratégicos. A obra
ampliara a capacidade da rodo-
via, reduzira conflitos de trafego
e proporcionara mais seguran-
ca para moradores, trabalhado-
res, turistas e para o transporte
de cargas que utiliza diariamen-
te um dos principais corredores
econdmicos da Serra Galcha.

Com investimento de apro-
ximadamente R$ 230 milhdes, a
duplicacao do contorno norte de
Caxias do Sul contempla 10,6 qui-
[6metros entre os km 69 e 80 da
ERS-122, um dos principais corre-
dores industriais e logisticos da
Serra Galcha. O projeto prevé a
implantacao de trés quildmetros
de vias marginais, 5,2 quildme-
tros de calcadas, dois novos via-
dutos, uma ponte, trés passare-
las, oito pontos de dnibus e nove
interse¢oes, ampliando a capaci-
dade da rodovia e melhorando a
mobilidade entre bairros e aces-
sos industriais da regiao.

Um dos principais destaques
da obra é a duplicagao da ponte
sobre o Arroio Tega, no km 74,
que ja atingiu 96% de execucao e
que devera ser concluida até o fi-
nal deste més. Considerada uma
das maiores estruturas em cons-
trucdo na Serra Galcha, a nova
ponte possui 268 metros de ex-
tensao, 32 metros de altura e 12
metros de largura, sendo execu-
tada sem interrupcao do trafego
narodovia.

etapa historica da logistica no Brasil, aponta FuMTran

propria concep¢ao da logistica
brasileira. “O transporte aéreo
de cargas deixou de ser apenas
uma alternativa para situacoes
especificas e passou a integrar
a estratégia de competitivida-
de de setores que dependem
de velocidade, confiabilidade e
conexao internacional” afirma
Antonio Luiz Leite, presidente
da instituicao.

Ao longo das dltimas déca-
das, a evolucao da infraestrutura
aeroportuaria e a consolidacao de
polos como Manaus, Guarulhos e
Viracopos ajudaram a transfor-
mar a dinamica da carga aérea no
Brasil. Manaus ganhou protago-
nismo pela for¢a da Zona Franca
e pela movimentacao de produ-
tos industriais e eletronicos, en-
quanto Guarulhos e Viracopos se
consolidaram como importantes

portas de entrada e saida de mer-
cadorias de alto valor agregado,
cargas sensiveis e operacoes li-
gadas ao comércio exterior.

Esse processo também reve-
la uma mudanca no papel histori-
co do modal dentro da matriz lo-
gistica nacional. “Durante muito
tempo, a carga aérea teve uma
fungao complementar em rela-
¢ao aos demais modais. Hoje, ela
se tornou uma infraestrutura es-
tratégica para conectar o Brasil
a mercados globais que exigem
prazos menores, maior previsibi-
lidade e alto nivel de integracao
logistica”, destaca Leite.

0 avanco da carga aérea, no
entanto, também reforca a neces-
sidade de uma matriz logistica
mais integrada. Embora o modal
seja essencial para produtos de
alto valor, urgéncia e maior sensi-

bilidade ao tempo de transporte,
sua competitividade depende da
conexao eficiente com rodovias,
centros de distribuicao, termi-
nais alfandegados, portos e de-
mais estruturas logisticas. “Sem
integracao entre os modais, par-
te da agilidade conquistada no
aeroporto pode ser perdida em
outras etapas da operacao”, afir-
ma o presidente da FuMTran.

A expansao da carga aérea
demonstra que o Brasil re(ine con-
dicoes para ampliar sua presenca
em cadeias globais de valor, mas
transformar esse crescimento em
vantagem competitiva duradou-
ra dependera de investimentos
continuos em infraestrutura, mo-
dernizacao tecnoldgica, simplifi-
cacao de processos e integracao
entre os diferentes modais. As in-
formagoes sao da FuMTran.
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Logistica reversa
transforma lixo em
negocio, renda e
solucao ambiental

Economia circular
impacta o
desenvolvimento do
Rio Grande do Sul

Agnés Noll

& agnes@jcrs.com.br

Toda vez que uma garrafa de
agua sanitaria, uma calca jeans
desbhotada ou um uniforme de
trabalho furado deixa de ir parar
no lixo comum e volta, de alguma
forma, para virar matéria-prima
de um novo produto, um meca-
nismo silencioso (e cada vez mais
estratégico para a economia) en-
tra em acao: a logistica reversa.

Criada pela Lei Federal n2
12.305/2010, a Politica Nacio-
nal de Residuos Sélidos (PNRS)
completa 16 anos determinando
que fabricantes, importadores,
distribuidores e comerciantes
sao responsaveis por recolher
de volta os residuos que co-

locam no mercado, reintrodu-
zindo-o0s no ciclo produtivo ou
dando a eles destinacao am-
bientalmente adequada.

No Rio Grande do Sul, esse
sistema vive um momento de
amadurecimento regulatério e
também de mercado. De acordo
com a Secretaria do Meio Am-
biente e Infraestrutura (Sema),
a logistica reversa é um ins-
trumento da Politica Nacional
de Residuos Sélidos que refine
acoes, procedimentos e meios
para viabilizar a coleta e a res-
tituicdo de produtos e embala-
gens ap6s o consumo, permi-
tindo seu reaproveitamento no
ciclo produtivo ou outra destina-
¢ao ambientalmente adequada.

A pasta explica que o mode-
lo se baseia no principio da res-
ponsabilidade compartilhada:
cabe ao setor produtivo estrutu-
rar e financiar os sistemas, aos
consumidores, descartar cor-
retamente e, ao poder piblico,

regulamentar, fiscalizar e — nos
municipios — organizar a cole-
ta seletiva.

A presidente da Associacao
de Logistica Reversa de Emba-
lagens (Aslore), Luiza Fante, re-
forca essa mesma logica. “A lei
determina que fabricantes, im-
portadores, distribuidores e co-
merciantes s3o obrigados a es-
truturar logistica reversa com
responsabilidades compartilha-
das, cada elo da cadeia respon-
dendo por uma parte do siste-
ma”, explica.

A dirigente destaca ain-

Recuperacao de embalagens supera meta nacional no RS

Balan¢o Preliminar da Im-
plementacao da Logistica Re-
versa de Embalagens em Ge-
ral, divulgado pela Secretaria
do Meio Ambiente e Infraes-
trutura (Sema) com dados de
2023/2024, mostra que 34.152
empresas autodeclararam co-
locar produtos e embalagens
no mercado galcho, somando
288.043,08 toneladas de emba-
lagens (metal, papel, plastico e
vidro) apenas em 2023.

Dessas, 97.866,71toneladas
foram efetivamente recuperadas
em 2024 — um indice de recupe-
racao de 34%, superior a meta
nacional de 30% fixada pelo Pla-
no Nacional de Residuos Sélidos
(Planares). O papel foi o material
com melhor desempenho, com
55% de recuperagao, seguido
por metal (31%) e vidro (28%). O
plastico, embora seja o material
mais colocado no mercado, teve
o pior indice, de 24%.

As acoes de logistica rever-
sa de embalagens ja alcancam
65 municipios gadchos, movi-
mentando cooperativas de ca-
tadores, centrais de triagem,

transportadoras e recicladoras,
o que, conforme a Sema, gera
investimento privado direto na
cadeia de residuos e contribui
para trabalho e renda. O Estado
observa, porém, que o Sudoes-
te galicho ainda n3o é atendido
por acdo das entidades gesto-
ras, um vazio que a pasta apon-
ta como prioridade a corrigir.

No recorte nacional, a Asso-
ciacao de Logistica Reversa de
Embalagens (Aslore) revela que,
apenas em 2025, coletou e resti-
tuiu ao mercado 59,4 mil tonela-
das de embalagens pos-consu-
mo. A associacao redne hoje 150
empresas associadas de todo
Pais, e suas opera¢des no ano
passado abrangeram 67 munici-
pios e 82 cooperativas de catado-
res em 27 estados, beneficiando
diretamente pouco mais de mil ca-
tadores de materiais reciclaveis.

No setor téxtil, a Ciclo Rever-
so transformou mais de 200 to-
neladas de residuos desde que
passou a contabilizar seus nd-
meros em 2018 — incluindo 7,5
mil quilos de sobras téxteis das
enchentes de 2024, convertidos

em sacolas e travesseiros para
doacdo, e que geraram renda
para mulheres que haviam perdi-
do suas maquinas de costura na
tragédia. A empresa opera com
indice de aproveitamento técni-
co de 96%, atende hoje cerca de
50 clientes ativos.

No varejo, a Lojas Renner ilus-
tra como o tema ja é estratégico
dentro de grandes corporagdes.
Segundo Eduardo Ferlauto, dire-
tor de Sustentabilidade da compa-
nhia, o programa EcoEstilo — que
recolhe roupas desde 2017 e fras-
cos de perfumaria e beleza desde
2011 — coletou, somente em 2025,
19,6 toneladas de roupas e 48,7
toneladas de embalagens de per-
fumaria e beleza, totalizando 76,4
toneladas e 404,7 toneladas, res-
pectivamente, desde o inicio de
cada iniciativa. Ja o projeto Jeans
for Change, da marca Youcom,
recolheu 7,6 toneladas de pecas
jeans em 2025, material que se
transforma em novo tecido e deu
origem a primeira cal¢a circular
po6s-consumo do Pais, em 2020, e
aum inédito jeans reciclado na cor
preta, lancado neste ano.
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Cooperativa Paz e Bem, de Caxias do Sul, atua na reciclagem e é uma das parceiras da Aslore

da um ponto pouco discutido:
a obrigacao de implementar e
operacionalizar a logistica re-
versa de embalagens pés-con-
sumo ja esta prevista na Politica
Nacional de Residuos Sélidos,
regulamentada e aplicavel em
todo o territério nacional. No
Rio Grande do Sul, essa exi-
géncia também esta disciplina-
da pela Resolucdao Consema n?
500/2023, em vigor desde 5 de
dezembro de 2023, reforcando
a responsabilidade das empre-
sas em cumprir o sistema de lo-
gistica reversa.

[3]

ASLORE/DIVULGAGCAO/JC
]
3 ]

) L -

Para Liliane Linhares, CEO
da Ciclo Reverso — empresa de
servicos ambientais especia-
lizados — a logistica reversa é
uma peca dentro de um sistema
maior, a economia circular. “A
economia circular se contrapde
a economia linear, onde vocé
produz, compra, consome € joga
fora”, explica. Dentro dela, a lo-
gistica reversa é a ferramenta
que garante que o residuo, de-
pois de consumido, tenha uma
“sobrevida” e retorne ao proces-
so produtivo, seja como recicla-
gem, reutilizacdo ou upcycling.

Reciclagem impulsiona economia
e preserva recursos naturais

Ambientalmente, o beneficio
mais direto da logistica reversa é
a reducdo da extracao de maté-
ria-prima virgem e a reducao de
emissoes de CO2 equivalente. A
Associacao de Logistica Reversa
de Embalagens (Aslore) calcula
que, com base nos niimeros de
2025, a sua logistica reversa ge-
rou os seguintes feitos: reducao
de 27.581 toneladas de emissao
de CO2 equivalente; evitou o cor-
te de 464.271 arvores; economi-
zou 677,88 milhoes de litros de
agua; economizou 10.147 tone-
ladas de petréleo; economizou
2.025 toneladas de bauxita; eco-
nomizou 1.951 toneladas de Fer-
ro Gusa; economizou 16.246 to-
neladas de areia.

Liliane Linhares, da Ciclo Re-
verso, reforca o argumento com
um dado contundente: produzir
um quilo de tecido (cercade 4 a
5 metros) consome em torno de
15 mil litros de d4gua — o que sig-
nifica que uma (nica calca jeans
nova pode representar 7 mil li-
tros de agua gastos. “Nao faz

sentido usar matéria-prima vir-
gem, construir um produto do
zero, se vocé pode partir de um
ponto de partida mais adian-
te”, resume.

Economicamente, o setor
movimenta uma cadeia inteira
de prestadores de servico, coo-
perativas de catadores, trans-
portadoras, recicladoras, enti-
dades gestoras e muitos outros,
criando oportunidades de negb-
cio ligadas a inovacao em rea-
proveitamento de materiais.

A Secretaria do Meio Am-
biente e Infraestrutura (Sema)
destaca que, quanto maior o va-
lor econdmico agregado aos re-
siduos, maior o interesse de di-
ferentes atores em coleta-los e
encaminha-los a reciclagem, o
que fortalece o que o 6rgao cha-
ma de “ciclo virtuoso”: residuos
deixando de ser vistos como lixo
para serem reconhecidos como
matéria-prima. Para as empre-
sas, o beneficio cada vez mais
valorizado é a reputacao e dife-
renciacdao de mercado.
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Construindo o futuro da logistica

Marcella Cunha

Diretora-executiva da ABOL

Dia 17 julho, a Associacao
Brasileira dos Operadores Logis-
ticos (ABOL) completou 14 anos
de atuacado. A cada virada de ano,
olhamos o caminho percorrido, re-
conhecemos novos obstaculos e,
principalmente, pensamos no que
pode vir pela frente para quem
move a logistica. Vivemos um mo-
mento interessante da cadeia lo-
gistica nacional. A transformacao
digital avanca em ritmo acelera-
do, a Inteligéncia Artificial ganha
espaco nos processos, a pauta
ambiental deixou de ser tendén-
cia para se tornar exigéncia, e a in-
termodalidade/multimodalidade
passou a ocupar posicao central
no planejamento das empresas.

Nesse cenario, o papel de
uma entidade representativa vai
muito além da defesa de interes-
ses: é preciso gerar conhecimen-
to, promover dialogo, antecipar
tendéncias e ajudar a moldar po-

g
Sindiatacadistas RS

Sindicato do Sistema Comércio

liticas pidblicas capazes de for-
talecer todo o ambiente de ne-
gocios. Essa tem sido a missao
da ABOL: participar ativamente
das transformacoes do mercado,
aproximando operadores, gover-
nos, academia e demais agentes
do ecossistema para discutir so-
lucdes que preparem o Pais para
uma logistica mais agil, integrada
e responsiva.

0 ano de 2026 é especial-
mente simbélico para a entidade.
0 grande marco dessa histéria, 0
Projeto de Lei n? 3.757/2020, que
cria a figura do Operador Logisti-
€0, pode avancar para uma etapa
decisiva com sua apreciacao pela
Comissao de Constituicao e Justi-
¢a e de Cidadania (CCJC) da Cama-
ra dos Deputados, prevista para
agosto. A proposta, construida
com dialogo, estudos técnicos
e articulacdo institucional, trara
mais seguranca juridica as ope-
ragdes, reconhecera oficialmente
a atividade e criara um ambiente
mais favoravel a investimentos e

ganhos de eficiéncia.

Agosto também marca a dé-
cima edicao do Congresso ABOL,
um dos principais féruns de dis-
cussao do setor. O evento reiine
liderancas empresariais e espe-
cialistas para troca de experién-
cia e busca de solucdes para
questdes prioritarias no contexto
atual. No segundo semestre, ou-
tro destaque sera a divulgacao
da nova edicao do estudo “Per-
fil dos Operadores Logisticos no
Brasil”, encomendado ao ILOS.
A publicacao tornou-se referén-
cia de mercado ao retratar a evo-
lucdo das empresas, os investi-
mentos realizados, as tendéncias
tecnoldgicas, os desafios de ges-
tao de pessoas e as perspectivas
para um segmento cada vez mais
estratégico para a economia.

Nesta edicdao, estamos an-
si0sos para analisar os dados re-
ferentes ao nivel de integracao
entre os modais, no formato da
Multimodalidade. Sera uma pri-
meira analise segura e concreta

sobre o nivel de maturidade dos
OLs ao considerarem diferentes
modais em seus servicos, bem
como sobre os desafios a se-
rem superados.

A agenda de conhecimento
seguira em expansao com no-
vas entregas, como o guia pra-
tico sobre a atuacao dos OLs na
inddstria farmacéutica e a divul-
gacao do terceiro Inventario de
Emissdes de Gases de Efeito Es-
tufa das filiadas, iniciativa que
reforca o compromisso da enti-
dade com praticas ambientais
alinhadas as melhores referén-
cias internacionais.

Essas acoes refletem as prio-
ridades estratégicas da ABOL
para 2026: integracdo entre os
modais, reducao de custos, re-
forma tributaria, capital humano,
tecnologia, automacao e merca-
do de carbono. Cada frente é con-
duzida por uma diretoria dedica-
da, estruturada para ampliar a
participacao das empresas asso-
ciadas, aprofundar discussoes,

manter os OLs em sintonia com
as mudancas, além de converter
informac0es qualificadas em pro-
postas concretas.

Ainda ha muito pela frente. O
Pais precisa de uma légica conec-
tada de rede, reduzir o chamado
“Custo Brasil”, acelerar os apor-
tes em infraestrutura, ampliar a
digitalizacao dos sistemas, en-
frentar a escassez de motoristas
e de mao de obra capacitada den-
tro de nossos CDs e armazéns, e
consolidar uma agenda regulato-
ria compativel com a importancia
estratégica do setor.

Esses obstaculos exigem,
cada vez mais, uma resposta co-
letiva. Nenhuma empresa, iso-
ladamente, dard conta do novo
desenho mundial, e é justamente
nesse cenario que a ABOL ganha
relevancia: estabelecendo pon-
tes entre diferentes atores, pro-
movendo consensos e ajudando
a construir caminhos que refor-
cem a posicao brasileira nas ca-
deias globais de suprimentos.
Completar 14 anos é renovar o
nosso compromisso com o forta-
lecimento dos Operadores Logis-
ticos no Brasil.

SIGA NOSSAS MIDIAS SOCIAIS E FIQUE LIGADO NAS NOVIDADES:

PROGRAMA QUALIFICAR FOMENTA
A CAPACTACAO PROFISSIONAL DE

MILHARES DE GAUCHOS

PROGRAMA
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Confira a agenda do Programa
Qualificar para 2026:

A qualificagdo profissional ndo é apenas um ganho
individual para quem busca conhecimento técnico
sobre determinado tema. Quando pensada de forma
abrangente e continua, ela é um componente estratégico
para que um setor possa crescer de maneira sustentavel.
E com esta premissa em mente que o Programa
Qualificar, do Sindiatacadistas RS tem contribuido
para o desenvolvimento de uma das principais cadeias
produtivas do Estado desde 2014.

Seja de forma presencial ou por meio de agendas online,
somente nos ultimos 18 meses, pouco mais de 3,3 mil
gatchos de diferentes regides do Rio Grande do Sul
foram impactados pelas diferentes frentes de atuacao
do programa. Entre cursos, palestras e workshops
ministrados por especialistas em &areas de interesse do
atacado, foram 60 agendas que abordaram temas como
vendas, logistica, atendimento ao cliente, lideranga,
gestdo e tributacao, beneficiando 1.046 profissionais.

O balan¢o do ano inclui, ainda, 52 treinamentos na

modalidade “in company”, na qual empresas podem
elencar alguma temdtica prioritaria de acordo com a
sua area de atuagdo ou interesse. Somente esta frente
qualificou 2.330 participantes

A coordenadora do Programa Qualificar, Tatiane Braga,
afirma que ao longo dos anos a iniciativa tem ampliado
o seu leque de atuacdo a medida que acompanha a
atualizacdo de temas que impactam diretamente o dia
a dia do empresariado gaucho. “Quando uma empresa
investe na capacitacdo do colaborador, o ganho
é coletivo, pois o conhecimento técnico gera valor
para todo o time de trabalho, seja com alguma questao
operacional ou mesmo a nivel gerencial. Frente a um
cenario de falta de mao-de-obra, buscar qualificacao
é uma das principais estratégias organizacionais que
favorecem a retencao de talentos’, explica.

Saiba mais sobre o programa e confira a agenda
completa de

cursos e oportunidades no site

www.sindiatacadistas.com.br.

Jornalista responsdvel: Valter Todt

22/07 - Workshop - Melhoria Logistica -
Novas estruturas para armazenamento e
movimentacao de produtos

23/07 - Workshop - Capacitacdo para
Profissionais de RH - Programa de
Conscientizacdo Financeira com foco em Crédito
Consignado e Endividamento Responsavel

04, 06, 11 e 13/08 - Treinamento - Analista de
Logistica - Administracdo de Materiais e Estoques

13/08 - Treinamento para Colaboradores -
Decisao consciente: crédito consignado e o
futuro que vocé esté construindo - Programa de
Conscientizagao Financeira com foco em Crédito
Consignado e Endividamento Responsavel

Leia o QR code
para acessar a
programacao
completa em
nosso site:



