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Brasil aumenta
imposto para
veiculos eletrificados

Segundo o presidente do Sincodiv-RS, o impacto da
alta da aliquota nao sera imediato para o consumidor
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Entrou em vigor, no inicio do més, o
novo patamar do imposto de importacao
para veiculos eletrificados. Com o mais re-
cente aumento, a aliquota para carros elé-
tricos puros foi atualizada de 18% para 25%,
enquanto a dos hibridos plug-in (plugaveis)
passou de 20% para 28%. A tarifa para os
veiculos hibridos convencionais, por sua vez,
pulou de 25% para 30%.

Conforme previsto no cronograma de re-
tomada da tributacao de eletrificados, anun-
ciado em novembro de 2023 pelo Ministério
do Desenvolvimento, Industria, Comércio e
Servicos (Mdic), a proxima e tltima elevacao
ocorrera em julho do ano que vem, quando
o0 imposto para todos os tipos de eletrificados
chegara a 35%.

Em relacéo a possibilidade de antecipa-
cdo do tultimo aumento da aliquota de im-
portacao para eletrificados, proposta pela
Associacao Nacional dos Fabricantes de Vei-
culos Automotores (Anfavea) em marco des-
te ano, o presidente do Sincodiv-RS, Jefferson
Furstenau, acredita que tudo dependera do
comportamento do mercado, embora consi-
dere pouco provavel uma mudanca no cro-
nograma de tributacao.

“Se mesmo com a elevacao de agora nao
houver um equilibrio entre o que esta sen-
do produzido e vendido no Pais e o que esta
sendo importado, pode ser que esse aumen-
to seja antecipado. Nao acredito que isso va
acontecer, mas tratando-se de Brasil, sempre
€ possivel”, explica. Na avaliacao de Furste-
nau, o impacto da nova elevacao da aliquota
para eletrificados nao sera sentido de forma
imediata pelo consumidor.

“0 aumento nado precisara ser repassa-

Em julho de 2026, imposto para todos os tipos de veiculos eletrificados chegara a 35%

do agora, porque a maior parte das monta-
doras ja possui estoque para trés meses de
vendas. O impacto virda quando chegarem
novos veiculos”, explica. Segundo ele, o efei-
to no preco final dos veiculos sera diferente
para cada montadora, a depender, entre ou-
tros fatores, da quantidade de carros que fo-
ram estocados.

Por ter entrado recentemente no merca-
do gatcho, a marca chinesa GAC nao conse-
guiu formar o volume de estoque desejado,
mas o diretor comercial da concessiondria
DRSUL GAC, Luciano Silva, garante que nao
havera perda de competitividade. Para isso,
ele acredita que a politica comercial adotada
pela montadora sera determinante para o seu
volume de vendas. “Visando diminuir o im-
pacto da elevacao da aliquota, é possivel que
a GAC adote a estratégia de diluir o aumen-
to ao longo dos proximos meses, ao invés de
aplica-lo todo de uma vez s6”, comenta.

A volta do cronograma de tributacao pro-
porcionou a desaceleracao do crescimento
das vendas de veiculos eletrificados, segun-
do o vice-presidente da Associacao Brasileira
do Veiculo Elétrico (Abve), Thiago Sugahara.
“0 segmento ainda continua crescendo, mas
nao de forma exponencial como nos ultimos
quatro anos. Com o aumento do imposto de
importacao, esse crescimento devera se dar
em bases mais modestas”, explica.

Em contrapartida, de acordo com Sugah-
ara, a retomada da tributacao esta cumprin-
do com o objetivo de fomentar a producao de
veiculos eletrificados em territorio brasileiro.

“O aumento do imposto de importacao
torna os eletrificados importados mais custo-
sos. Para manter a oferta de veiculos e aten-
der a demanda, as montadoras estao plane-
jando comecar a produzir no Brasil, a partir
de 2025 ou de 2026”, explica. A marca GAC,
por exemplo, anunciou que pretende iniciar a
construcao de uma fabrica no Pais em 2026.
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Projeto de concessao do Bloco 2
ameaca custo logistico do

Vale do Taquari e Norte do RS

O projeto de concessdo de rodovias do Bloco 2 foi apresentado em janeiro de 2025.
Tratou-se da retomada de uma proposta em curso desde 2022, que foi retirada de pauta
frente ao malogro da concessdo do Bloco 3, ocorrido mediante um leildo sem
concorréncia, e sem descontos na tarifa base do pregao. Os novos estudos apresentados
em janeiro deste ano sdo mais completos, refletindo as necessidades das rodovias do Vale
do Taquari, parte de Serra Gatcha e do Norte do RS. Porém o projeto novamente
esbarrara no elevado custo do empreendimento. A tarifa base para leildo foi estabelecida
em R$ 0,23/km, para rodovias de pista simples. Os trechos rodovidrios que forem
duplicados terdo ainda, um acréscimo de 30% na tarifa do pedégio.

Audiéncias ptblicas na regido propiciaram um didlogo construtivo que levou a
Secretaria de Parcerias do RS a promover uma nova revisao do projeto. E a tltima versao
do Bloco 2 racionalizou investimentos, estabeleceu gatilhos que permitirdo avangos
quando necessério, e, a0 mesmo tempo, promoveu uma redugdo de 17% da tarifa
referéncia de leildo que passou a ser R$ 0,19/km para pistas simples.

A tarifa base do pedagio para o leilao desafia a busca de um consenso. A mobilizacdo das
autoridades e representagdes municipais da regido, entidades empresariais, inclusive do
transporte rodovidrio de cargas, sinaliza a insatisfacdo com o reprojeto do Bloco 2.
Basicamente é possivel constatar-se que houve uma redugdo de 28,5% na extensdo da
malha rodovidria a ser duplicada e de 30% na de terceiras pistas, sendo que estas sdo as
duas maiores rubricas de investimentos do projeto. Juntas, estas reducdes representam
R$ 670 milhdes. A este valor se somam R$ 200 milhdes do Funrigs, adicionados pelo
Governo do RS. A soma do contingenciamento de investimentos e o maior aporte do
Fundo de Reconstrugéo colocam a tarifa base em R$ 0,14/km. A constatacdo é de que a
reducdo proposta pelo Executivo Estadual ndo guarda proporcionalidade, sendo ainda
um projeto muito oneroso.

Outro fator critico de grande relevancia é o VDM, que necessita ser aferido com exatidao,
pois é um balizador da tarifa referéncia para o pregao. Através do VDM investidores e
usuarios podem mensurar o potencial de receita do empreendimento, equalizando as
tarifas e dimensionando os investimentos. E mister que o poder concedente apure e
revise estas informacdes, garantindo a precisao desta informacéo.

Outro aspecto importante é ter presente que o projeto de concessdo do Bloco 2 é o
primeiro de todos a estabelecer um fracionamento da cobranca do pedagio em distancias
médias de 20 quilémetros a cada pértico, na modalidade de livre passagem (freeflow).
Trata-se de um modelo inovador, considerado mais justo, pois aumenta a base de
arrecadacéo e diminui o custo de cobranca. Esta combinacio de efeitos constitui em fator
deredugao da tarifa, que precisa ser considerado no célculo para leildo.

A regiao abrangida pelo Bloco 2 ha quatro anos dedica-se ao estudo desta concessao. Ha
convergéncia de que esta é uma alternativa para prover os recursos necessarios para a
infraestrutura rodovidria, porém ha o cuidado necessario para que este empreendimento
seja conduzido com sucesso. Trata-se de um contrato de trés décadas, prorrogaveis por
mais cinco anos, que vai permear nove outros governos. E como tal, tendo reajustes
anuais e um contrato a ser cumprido, precisa ser justo com os usudrios, sob pena de
penalizar o custo logistico da regido. O pedégio caro inibe novos investimentos, tal como
aconteceno Sul doRS.

Os R$ 1,5 bilhdo do Funrigs aportados no Bloco 2 é um valor suficiente para duplicar 176
quilémetros de rodovias, ou seja, mais do que o total previsto no reprojeto. Se este recurso
for aplicado separadamente de uma concessao, é possivel reduzir o projeto de
investimentos da concessdo para patamares significativamente menores, resultado em
tarifas inferiores a R$ 0,10/km. A mistura de recursos publicos com investimentos
privados dificulta discernir a potencialidade econdmica deste aporte de R$ 1,5 bilhdes.
Como os estudos do Bloco 2 ja estdo todos parametrizados, pode-se inicialmente fazer
este investimento antes de implementar a concessao, adiando o leildo em trés ou quatro
anos.

Levando-se em consideracdo que estudos e audiéncias publicas ndo esgotaram as
questdes relacionadas a concessao das rodovias do Bloco 2, é fundamental que o Poder
Publico ndo dé o assunto por resolvido. Assembleia Legislativa, com parte de base aliada
incluida, liderangas regionais e usuérios nao desistiram de buscar o melhor projeto, pois
o futuro de longo prazo estd em jogo. Nao se pode trocar dois ou trés meses de
acodamento por um desfecho inadequado que persistira 30 anos. O leildo do Bloco 3, da
Serra Gaticha, ensinou que a pressa conspira para o fracasso.
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